A 94
Baubeginn im Abschnitt
Pastetten - Dorfen

Christian Rehm

Als Herr Bundesminister Dr. Ramsau-
er am 31. August 2011 das rd. 6,3 km
lange und rd. 50 Mio. € teure erste
Teilstick Forstinning — Pastetten der
sogenannten Trasse Dorfen nach
rd. 3 % Jahren Bauzeit dem Verkehr
ibergab, verband er dies mit einer
Finanzierungsaussage fur den 175
km langen und rd. 180 Mio. € teuren
Folgeabschnitt Pastetten — Dorfen.
Demnach stellt der Bund im Vorgriff
auf den spéateren 4-streifigen Neubau
der A 94 im Abschnitt Pastetten -
Dorfen Mittel in Hohe von rd. 40
Mio. € fur vorlaufende Arbeiten und
Grunderwerb fur die Jahre 2012
und 2013 zur Verfigung. Auf dieses
Signal haben sowohl die zahlreichen
Unterstltzer und Beflrworter der
Trasse Dorfen als auch die bayerische
StraRenbauverwaltung instandig
gehofft, um in Zeiten angespannter
Haushalte den Weiterbau dieses fur
Land und Region duRerst wichtigen
Infrastrukturprojekts zu gewahrlei-
sten. Damit wird auch der politischen
\Vorgabe entsprochen, dass , die Bag-
ger nicht mehr stillstehen sollen’ bis
die durchgehende Fertigstellung der
A 94 erreicht ist.

Mit dem feierlichen Baubeginn
der sogenannten ,Vorwegmafnah-
men” des Abschnittes Pastetten
— Dorfen am 13. April 2012, den der
Parlamentarische Staatssekretar
im Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung Hr. Dr.

Scheuer gemeinsam mit Hr. Minister
Dr. Huber vom Bayerischen Staatsmi-
nisterium fur Umwelt und Gesundheit
mit einem ersten Spatenstich am
Uberflhrungsbauwerk der A 94 Uber
die KreisstraRe ED 16 einleitete, wird
diese Zielsetzung konsequent wei-
terverfolgt. Dabei wurde das bereits
mehrmals von politischer Seite ge-
forderte Fertigstellungsziel 2018 fur
die gesamte Trasse Dorfen nochmals
unterstrichen. Dies ldsst auch fir die
Folgejahre auf eine entsprechende
Mittelausstattung hoffen, denn ab
2015 soll neben dem Abschnitt
Pastetten — Dorfen auch der 15,3
km lange und rd. 150 Mio. € teure
Lickenschluss Dorfen — Heldenstein,
nachdem am 8. Mai dieses Jahres
die noch anhéngigen Klagen vor dem
Bayerischen Verwaltungsgerichtshof
Uberraschend auf dem Vergleichs-
wege ausgerdumt werden konnten.

Warum vorlaufende Arbeiten ?

Neben dem umfangreichen Grund-
erwerb, der allein im Abschnitt
Pastetten — Dorfen 585 Grindstucke
von 280 Grundstlckseigentumer
und 3 abzulésende Einzelanwesen
umfasst, gilt es vor dem Start des
Vergabeverfahrens flr die Hauptge-
werke vor allem das Baugrundrisiko
in den Griff zu bekommen. Vertiefte
bodenkundliche Untersuchungen im
Rahmen der Bauvorbereitung haben
bestatigt, dass die Ausflihrungspla-
nung fir den Abschnitt zwischen
Lengdorf und Lappach, der sogenann-
ten Hangtrasse, einer besonderen
Sorgfalt bedarf, denn hier mussen auf
etwa 5,5 km Gesamtldnge bis zu 23
m tiefe Einschnitte aufgefahren wer-
den. Die angetroffenen geologischen

Randbedingungen lassen sich wie

folgt zusammenfassen:

e Maéchtige kohasionslose Feinsande
mit ca. @', = 30°

o Teils stark sandige Schluffe mit
wechselnd weicher bis halbfester
Konsistenz

e Halbfeste bis feste Tone, teils mit
Druckwasser flihrenden, schwer
zu entwassernden Zwischenlagen

e Stark wechselnde Grund- und
Schichtwaésser teils bis OK-Gelande.

Die Standsicherheitsuntersuchungen
haben ergeben, dass zur Gewahr
leistung der Standsicherheit der
Bdschungen technische Malinahmen
erforderlich sind, die Uber die Ubliche
Boschungsgestaltung hinausgehen.
Um beim Bau der Trasse hier in-
nerhalb der Grunderwerbsgrenzen
zu bleiben, kommen - abhéngig
von der Bodenschichtung und dem
mafgeblichen Wasserdruckansatz
- Kombinationen aus technischen
Sicherungsmafnahmen (z.B. Verdu-
belung mit Bohrpfahlen, Verbau am
Béschungsfulk), speziellen Entwas-
serungsmafknahmen (Y-Rigolen) und
Bodschungsabflachungen zum Einsatz.
Da im Bereich der stellenweise vor-
handenen Sande eine Verdubelung
wenig wirksam ist, kommt hier eine
Abflachung der Boschung auf n=1:2,0
im oberen Bdschungsabschnitt in Ver
bindung mit einem bis zu 4 m hohen,
teils riickverankerten Verbau am Bo-
schungsfu (Spundwand, Pfahlwand)
in Betracht.

Die eingangs angesprochenen
VorwegmafRnahmen dienen dazu, mit
einem ca. 15 m tiefen Voreinschnitt
im Bereich der Hangtrasse im Jahr
2013 einen lickenlosen Baugrund-
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aufschluss in diesem geologisch
besonders anspruchsvollen Bereich
herzustellen. Die gewonnenen Er-
kenntnisse sind dann Basis flr exakte
Ausschreibungsunterlagen flr den
ab 2015 geplanten Bau der A 94 von
Pastetten bis Heldenstein. Ausfih-
rungs- und Kostenrisiken kénnen so
minimiert werden. Um den Massen-
langstransport zur Herstellung der
Voreinschnitte ohne Beeintrachtigung
des offentlichen Verkehrs abwickeln
zu kénnen, wird bereits 2012 mit
dem Bau von vier kleineren Brlcken-
bauwerken einschlief3lich FolgemafRk-
nahmen begonnen. Erganzend soll ab
2013 der Bau der 275 m langen und
rd. 13,2 Mio. € teuren Lappachtal-
bricke beginnen, da diese bereits
zu Beginn der Gesamtmalfinahme
Anfang 2015 fur den Abtransport
der anfallenden Uberschussmassen
(rd. 710.000 m3 von insgesamt rd.
850.000 m?®) aus der Hangtrasse in
die ostlich der Lappach liegende
Kiesgrube Osendorf zur Verflgung
stehen muss, um einen zeitgerechten
Beginn der Uber die Voreinschnitte

Planungsstande, Karte ABD Suidbayern
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hinausgehenden, umfangreichen und
technisch &duflerst anspruchsvollen
ErdbaumaRnahmen im Bereich der
Hangtrasse zu gewéhrleisten. Ange-
sichts der Schlisselfunktion dieses
Bauwerks hat Herr Bundesminister
Dr. Ramsauer auch hierfir am 11.
Juni 2012 seine Zustimmung erteilt.

Was wird sonst noch gebaut ?
Neben archaologischen Sondierungen
und den Ublichen Rodungsarbeiten im
Trassenbereich, die fur die geplanten
Vorwegmalinahmen bereits abge-
schlossen sind, missen vor allem
umfangreiche Spartenverlegungen
durchgeflihrt werden, um das Baufeld
fUr die neue Trasse frei zu machen.
Schwerpunkt hierbei ist die Verlegung
einer 110 KV-Freileitung der EON Netz
AG Uber das Lappachtal, die auf einer
Lange von 1,4 km bis zu 120 m von
der Bestandslage abgerlckt werden
muss, um den Bau der Lappachtalbri-
cke und den Bau des Kreuzungsbau-
werkes mit der StaatsstralRe 2086 zu
ermoglichen. Die Arbeiten hierzu sind
far Mitte 2012 eingeplant.

Measthanning
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Des Weiteren werden seit Jahres-
beginn die sogenannten A-CEF-MaR-
nahmen hergestellt. Dabei handelt
es sich um vorgezogene naturschutz-
fachliche AusgleichsmaRnahmen, die
gemald Planfeststellungsbeschluss
zur Vermeidung artenschutzrecht-
licher Verbotstatbestdnde zwingend
vor Durchfihrung der eigentlichen
Baumaflinahmen umgesetzt werden
mussen. Dabei ist zu berlcksichtigen,
dass flur die volle Wirksamkeit der A-
CEF-Mafnahmen eine Entwicklungs-
zeit von mindestens einem Jahr zu
Grunde gelegt werden muss.

Schliel3lich gilt es auch noch rd.
4 km BaustralRen parallel zu den ge-
planten Voreinschnitten und zu den
Widerlagern der Lappachtalbriicke
herzustellen, um deren ErschlieSung
wahrend der Bauzeit zu sichern.
Hinzu kommt die Verlegung von 3
nachgeordneten Straflen im Kreu-
zungsbereich mit der A 94. Sie sind
erforderlich, um wahrend der Bauzeit
der Brickenbauwerke den Verkehr
aufrecht zu erhalten. Betroffen hier-
von ist die Staatsstrafle 2086, die




KreisstraRe ED 16 und 2 Gemeinde-
verbindungsstraRen im Lappachtal.

Wie geht es weiter ?

Aus planungsrechtlicher Sicht
ist flr die Trasse Dorfen nach mitt-
lerweile 35 Jahren das Ziel erreicht.
Von den drei Abschnitten liegt nach
der Inbetriebnahme des bereits
gebauten Abschnittes Forstinning
- Pastetten fur den Mittelabschnitt
Pastetten — Dorfen seit 9. Dezember
2011 bestandskraftiges Baurecht
vor. Das Bundesverwaltungsgericht
in Leipzig hat hierlber mit seinen
Beschlissen entschieden und die
Beschwerden einzelner Kldger gegen
die Nichtzulassung der Revision

Spatenstich, Foto: ABD Stidbayern

zuriickgewiesen. Der Bayerische
Verwaltungsgerichtshof hatte bereits
am 24. November 2010 deren Klagen
abgewiesen. Im 3. und letzten A
94-Abschnitt Dorfen - Heldenstein,
der den Lickenschluss zum derzeit
in Bau befindlichen Abschnitt Hel-
denstein — Ampfing darstellt, liegt
nach den gutlichen Einigungen mit
den vier verbliebenen Klagern seit
8. Mai dieses Jahres ebenfalls
bestandskraftiges Baurecht vor. Die
Regierung von Oberbayern hatte
hierfir am 22. November 2011 den
Planfeststellungsbeschluss erlassen.
Im abschlieRenden Verfahren vor dem
Bayerischen Verwaltungsgerichtshof
standen dabei die umfangreichen
naturschutzfachlichen Problemstel-
lungen, die sich insbesondere aus
den Querungen des FFH-Gebietes
Isental mit Nebenbdchen” und der
Beeintrachtigung des FFH-Gebietes
,Mausohrkolonie im Unterbaye-
rischen Hugelland” ergeben, neben
den privaten Betroffenheiten ein
letztes Mal auf den Prifstand.
Baulich soll die 33 km groRe Licke
swischen dem jetzigen Autobahnende
in Pastetten und Heldenstein ab

2015 geschlossen werden. Innerhalb
von vier Jahren gilt es dann beide
Abschnitte, die 5 Talbriicken mit bis
zu 600 m lichter Weite beinhalten und
mit zahlreichen naturschutzfachlichen
Auflagen versehen sind, mdglichst
ohne zeitlichen Versatz bis 2018 zu
realisieren und damit eine Uberla-
stung der zwischen Dorfen und Hel-
denstein verlaufenden, in Abschnitten
unausgebauten Staatsstrae St 2084
zu vermeiden. Dieses ehrgeizige Ziel
kann erreicht werden, wenn eine
konzentrierte Finanzierung dieses rd.
335 Mio. Euro teuren Llckenschlus-
ses moglich ist. Der Frihlingsregen
wahrend des feierlichen Baubeginns
der ,VorwegmaRnahmen"” des Ab-
schnittes Pastetten — Dorfen am 13.
April 2012 wurde vom Prasidenten der
ABD Sidbayern, Herrn Lichtenwald,
in seiner Ansprache daher spontan
als gutes Omen fur den hoffentlich zu
erwartenden Geldregen zur Finanzie-
rung des GroRprojektes interpretiert.
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